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7€ Gestaltung von Kreisverkehrsplatzen im Hinblick auf die Verkehrssicherheit
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Anlage: Schreiben von Herrn Verkehrsminister Hermann an MdL Heiler

Sehr geehrter Herr Biirgermeister Kaiser,

zunachst méchte ich lhnen fir das neue Jahr 2013 alles Gute und viel Gesundheit
wlnschen. Des Weiteren bitte ich, das Versaumen eines raschen Antwortschreibens
zu entschuldigen.

Anlass des "Riickbaus" in den Innenflichen von Kreisverkehrsanlagen ist eine bun-
desweit feststellbare, zunehmende Anzahl und Schwere von Verkehrsunfilien insbe-
sondere in AuBerorts—Kreisverkehrsanlagen. Trauriger H6hepunkt dieser Entwicklung
war ein sehr schwerer Unfall mit 2 Toten und 3 Schwerstverletzten am 07.11.2009 in
Hartheim/Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald, als ein PKW auf einen relativ diin-
nen, aber duBerst stabilen Stahlpylon in der Innenflache eines Kreisverkehrs aufge-
prallt ist, auf dem sich ein nachgebildetes Flugzeug befand. Oder ein schwerer Unfall
am 03.10.2010 auf der L 220a bei Deisendorf, als ein Motorradfahrer -wohi wegen tief
stehender Sonne- den Kreisverkehr offenbar nicht erkannte, mit voller Wucht auf eine
in der Kreismitte stehende Granitstele aufprallte und sich dabei schwer verletzte,
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Eine Auswertung zum Unfallgeschehen auf Strallen des Uberdrtlichen Verkehrs in
Bayern kam 2005 zu dem Ergebnis, dass die meisten Unfallverursacher ohne Beein-

trachtigung durch weitere Verkehrsteiinehmer auf die Kreismitte prallen. Auch eine
| aktuelle Untersuchung der Polizei Baden-Wurttemberg kommt zu dem Ergebnis, dass
die Zahl der Verletzten sowie der Grad der Verletzungen von Verkehrsteilnehmern bei
Verkehrsunfallen im Zusammenhang mit bebauten Kreismittelinseln wesentlich héher
ist als bei unbebauten Mittelinseln. Daher kommt der Gestaltung des Kreisinnern in
Hinsicht auf einen optimalen passiven Schutz i.S. der Verkehrssicherheit eine wichti-
ge Bedeutung zu.

Aus diesen Griinden werden Verkehrsunfille in Kreisverkehren in Baden-
Wirttemberg seit dem Jahr 2011 statistisch ausgewertet. Danach ereigneten sich ins-
gesamt 2.311 (!) Verkehrsunfalle in Kreisverkehren. Hierbei wurden 932 Personen
verletzt, 152 davon schwer. Ein Mensch wurde bei diesen Unfallen getttet. Bei 194
Unféllen fand ein ,Aufprall auf ein Hindernis* statt. All diese Unfélle mit z.T. schwer-
wiegenden Folgen fiir die Unfallopfer nach ZusammenstéRen mit Kunstobjekten ga-
ben schlieBlich den AnstoR zur landesweiten Sicherheitstiberpriifung von bestehen-
den Kreisverkehren und zur MaRgabe, dass kinftig keine starren Hindernisse im
Kreisinnern auf auBerértlichen Bundes- und Landesstralen mehr eingebaut werden
darfen. Bestehende Anlagen sind auf deren Sicherheit zu Uberprifen. Denn ein
Kunstwerk bzw. ein kiinstlich in der Kreismitte aufgestelltes Hindernis hat keinen Nut-
zen fur die Verkehrsteilnehmer. In vielen Fllen stellt es vielmehr sogar eine unnétige
Gefahrdung dar.-

Kreismittelinseln befinden sich direkt im Schuss® der Fahrbahnachse. Die Ver-
kehrsteilnehmer fahren somit auf einen Kreisverkehrsplatz zu und treffen z.B. im Falle
eines Fahrfehlers direkt auf die Mittelinsel. Die Abkommenswahrscheinlichkeit gera-
deaus auf die Mittelinsel ist héher als am Fahrbahnrand, da die Verkehrsfiihrung eine
fir den AulRerortsbereich untypische Richtungsanderung darstellt.

Die verkehrssichere Gestaltung der StraReninfrastruktur hat in den letzten Jahren eu-
ropaweit ganz erheblich zugenommen. Demnach soll der Verkehrsraum -im Sinne ei-
ner fehlerverzeihenden StraRe- maéglichst so gestaltet sein, dass die durch geringe
Fahrfehler des Verkehrsteilnehmers verursachten Unfallfolgen méglichst nicht ver-
schlimmert werden. Das Land strebt zudem langfristig mit der "Version Zero" das Ziel
an, dass moglichst wenig Personen bei Verkehrsunfallen getétet oder schwer verletzt
werden. Dies schlagt sich im aktuellen wie auch im zukiinftigen Regelwerk fiir die An-



lage von StralBen nieder. Der kunstlerischen Gestaltung, zum Beispiel einer Kreismit-
telinsel, werden daher aufgrund der beobachteten Unfille sehr enge Grenzen ge-
setzi.

Ein Bestandsschutz fur Kunstobjekte kann auf Grundlage der erkannten Unfille und
der Verschlimmerung der Unfallfolgen nicht ausgesprochen werden. Die Verkehrssi-
cherheit kann in aller Regel nur dann wieder hergestellt werden, indem die starren
Hindernisse volistandig aus der Mittelinsel entfernt werden. Diese Option ist in den
getroffenen Vereinbarungen iibrigens auch stets niedergeschrieben worden ("jeder-
zeit widerrufliche Genehmigung"). Sollten die erkannten Gefahrdungen gegen besse-
res Wissen bestehen bleiben, kénnten sich bei einem schadigenden Ereignis bei den
Verkehrssicherungspflichten haftungs- oder sogar strafrechtliche Verantwortlichkeiten
ergeben. Somit kann der Erlass des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur vom
15.11.2011 zur Gestaltung von Kreisverkehrsplétzen im Hinblick auf die Verkehrssi-
cherheit sicherlich auch nicht »=abgemildert" werden.

Wir begriiRen die Beauftragung eines Sicherheitsaudits in lhrem Falle. Empfehlungen
far die Durchfuhrung eines Bestandsaudits sollen nach Angaben der FGSV frithes-
tens Mitte 2013 erscheinen, so dass wir lhnen derzeit noch keine zusatzlichen Anga-
ben fir die Erstellung von Bestandsaudits bereitstellen kénnen. Bisher nutzen die Au-
ditoren die bisherigen Vorgaben fiir Verkehrsfreigabeaudits.

Beispielhaft fir den Standpunkt des Verkehrsministeriums geben wir beigefligt gerne
auch noch ein Antwortschreiben zur Gestaltung von Kreisverkehrsplatzen von Minis-
ter Hermann an MdL Heiler zur Kenntnis.

Mit freundlichen GruRen
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