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Anlage 5: Steckbriefe untersuchter Streckenziige
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In allen Teilstrecken:
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€_~~__ Donauesch L
~— vorhanden (hauptsachlich langs)
| Zulassige Geschwindigkeiten siehe

NN
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Verbundene Ziele Innerorts: Stadtzentrum, Bahnhof, Donauquelle, Schloss,
Donauhallen, Wohngebiete innerhalb des Innenstadirings,

Beginn des Donauradwegs

Streckenverlauf

Siehe Plan und Kapitel 3.2

Radfihrung /

Radinfrastruktur

Mischverkehr auf der Fahrbahn
Linksabbiegetasche fur Radverkehr am Rathaus
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Méangelanalyse /
Gefahren-/
Konfliktpunkte

Konflikte mit MIV und FuRgdngern an der Einmindung
Furstenberg- / An der Stadtkirche / Karlstraf3e und in der StralRe
An der Stadtkirche

SchulstralRe, Zeppelinstrale und Max-Egon-StralRe auch fir
Radverkehr nur in einer Richtung nutzbar, Konflikt mit Parkern

Empfohlene
MalRhahmen

Prufen, ob Haldenstral3e fir Radverkehr getffnet werden kann
In  Einbahnstral3en nur einseitiges Parken auf der in
Einbahnrichtung linken Seite anordnen, bei ausreichender Breite
in beide Richtungen fur Radverkehr freigeben

In allen StralRen prufen, ob Parkstande in Fahrbahnnéhe entfallen
kénnen oder Senkrechtparken durch Langsparken ersetzt werden
kann

Prifen, ob im Bereich des Parkplatzes nérdlich des Rathauses
ein separater Weg vorgesehen werden kann, der vom MIV
getrennt ist und entweder als getrennter oder gemeinsamer Geh-

und Radweg geplant wird
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Strecke 1 - Friedhofstralie
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» Aulerorts: Richtung Bad Durrheim, Villingen-Schwenningen
Streckenverlauf » Kreisverkehr Dirrheimer/ Friedhofstrale - Friedhofstral’e -
KP Hindenburgring/  Friedhofstralle -  FriedhofstraRe -
Ortsausgang
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Radftuihrung /
Radinfrastruktur

Durchgehende Tempo-30-Zone mit Radverkehr im Mischverkehr
auf der Fahrbahn
Verbesserte Querung der Hindenburgstralie durch
Fahrradschleusen

Méangelanalyse /
Gefahren-/
Konfliktpunkte

Fahrradschleusen haben keine zuséatzliche Breite, sind uber
rechten Fahrstreifen tbermarkiert - geringer Abstand zu Kfz
Zwischen Kreisverkehr und Hindenburgring und nérdlich der
Alemannenstralle viele Langsparker in Parkbuchten oder am
Strafenrand

Empfohlene
MalRnahmen

Markierung der Fahrstreifen und Fahrradschleusen am
KP Hindenburgring / FriedhofstraRe mit besser verteilten Breiten
erneuern (siehe Entwurfsskizze aus Verkehrsuntersuchung in
Donaueschingen [2])

Streckenzug deutlicher als Radverbindung kennzeichnen
Seitliches Parken reduzieren, bzw. Senkrechtparkstdnde durch
Langsparkstéande ersetzen

Im Abschnitt neben Friedhof mit eingeschranktem Haltverbot ein
absolutes Haltverbot einrichten
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Strecke 2 - DlUrrheimer StralRe
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Streckenverlauf

Pension Ziegelhof

Kreisverkehr Dirrheimer / Friedhofstral3e - Durrheimer Stralle -
Kreisverkehr L 180/ Durrheimer Stral3e - Diurrheimer Stralle -

Parallelstral’en / -wege entlang Durrheimer StralRe - Querung
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Radftuihrung /
Radinfrastruktur

Keine einheitliche Radinfrastruktur, teilweise Fihrung auf Stral3e,
auf Gehweg oder Schutzstreifen (siehe Abbildung)
Unterbrechung durch Querung am Kreisverkehr Hindenburgring /
Durrheimer Stral3e

ParallelstralRen und -wege gut fiir Radverkehr geeignet

Méangelanalyse /
Gefahren-/
Konfliktpunkte

Mischverkehr bei Tempo 50

Schlechte Verbindung zur Innenstadt von ALDI / August-
Fischbach-StralRe - Durrheimer StralRe muss gequert werden
Unterbrechungen an beiden Knotenpunkten und an Kreuzung mit
August-Fischbach-Stralie

Aufteilung der Route auf beide ParallelstralRen insbesondere fir
Ortsfremde schwer verstandlich und unibersichtlich

Empfohlene
MalRnahmen

Sudlich des Hindenburgrings durchgéngig Tempo-30-Zone
Einrichtung einer Querungsanlage am sudlichen Ende der
Parallelstral3e zur Anbindung des Schutzstreifens (Musterlésung
BW 9.5-4 [7])

Fihrung des Radverkehrs in beiden Richtungen in 6stlicher
Parallelstral3e

Prifen einer Bevorrechtigung Radverkehr gegeniiber August-
Fischbach-Stralie

Einrichtung einer Querungsanlage an der Pension Ziegelhof
(Musterlésung BW 9.4-3 [7])

Sonstiges

Bei richtungsabhangiger Routenfilhrung durch beide Parallel-
strallen, sollte diese auch fir ortsfremde Radfahrer klar
verstandlich ausgeschildert sein. Radfahrer vom Ortseingang
Richtung August-Fischbach-Strafle mussen trotzdem uber die

Ostliche Parallelstral3e geleitet werden.
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Strecke 3 - Braunlingen

Richtung
Schellenbergbriicke:
Fihrung auf Gehweg oder
Fahrbahn (Tempo 50)

Richtung Bahnhof:
Fihrung auf getrenntem
Geh- und Radweg

Gemeinsamer Geh- und Radweg
mit Trennstreifen parallel zur
Landstral3e

|| parallel zur Strale

Radfiihrung gemeinsam mit
FulRganger auf schmalem Weg

|| LSA mit Fahrradschleusen in

Eichendorffstral3e

|| Mischverkehr auf Fahrbahn

Tempo 50

Einseitiger schmaler Gehweg

Parken am Fahrbahnrand

o

°

R s o

Radfiihrung auf Schellenberg-
briicke auf Gehweg (Rad frei)
oder auf Fahrbahn

- WUR BT s 7 w 7

Querung BahnhofstraRe an
FLSA und tber Busbahnhof

v

Plangrundlage:
© OpenStreetMap-Mitwirkende

| Wendelrampe zur Sche"enberg—

briicke in Richtung Braunlingen

1 Tempo-30-Zone

Kaferstralle / Max-Egon-Stral3e:

| Mischverkehr auf Fahrbahn

L88 ) &

Verbundene Ziele

Auf3erorts: Richtung Braunlingen

Innerorts: Stadtzentrum, Bahnhofsbereich mit Einzelhandel,

westliche und sudliche Wohngebiete, Berufsschulen

Streckenverlauf

Vom Bahnhof Uber Bahnhofstrae bzw. vom Rathaus uUber

KaferstraRe - Kaferbriicke - Wendelrampe zur Schellenberg-
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brucke. In Richtung Stadtzentrum Uber Bahnhofstral’e - Max-
Egon-StralRe

Schellenbergbriicke - Braunlinger Straf3e - KP Braunlinger /
Eichendorffstral3e - Wege parallel zur Braunlinger Stral3e

Radftuihrung /
Radinfrastruktur

Radfiihrung in Bereichen mit Tempo 50 hauptsachlich auf
Gehwegen (aul3er Abschnitt Bréunlinger Stralle zwischen
Schellenbergbriicke und Eichendorffstral3e)

In Tempo-30-Zonen im Mischverkehr auf der Fahrbahn

Kurzer Radfahrstreifen auf Kaferbrucke

Wendelrampe zur Schellenbergbriicke stadtauswarts
Bahnhofstral3e Richtung Bahnhof einseitiger getrennter Geh- und
Radweg

Méangelanalyse /
Gefahren- /
Konfliktpunkte

Radfahrstreifen auf Kaferbriicke asymmetrisch

Einseitige Radinfrastruktur in Bahnhofstrae und Wendelrampe
machen je nach Richtung unterschiedliche Routen notwendig
Tempo 50 bergauf in Braunlinger Stral3e bei Radverkehr auf der
Fahrbahn und nur einseitigem, schmalem Gehweg, zudem hohe
Steigung (Uber 8 % auf ca. 250 m)

Geh- und Radweg ndrdlich der Eichendorffstral3e zu schmal fir

Nutzung in beiden Richtungen durch Rad und Ful3ganger

Empfohlene

MalRnahmen

Fuhrung des Radverkehrs stadteinwarts Gber Max-Egon-Stral3e
(Querungshilfe in BahnhofstraRe bereits vorhanden), Fuhrung
stadtauswarts Uber KéferstralRe

Markierungen  auf  Kaferbricke  mittig  ausfihren -
Radfahrstreifen beidseitig gleich breit

Radfurt in Bahnhofstrale im Bereich Zufahrt Parkplatz zur
besseren Sichtbarkeit rot markieren

Ab Ende Schellenbergbriicke bis EichendorffstraRe beidseitiger
Schutzstreifen mit je 1,50 m Breite (Querschnitt in Abbildung 4)
Fahrradschleusen am KP Braunlinger / Eichendorffstral3e auch in
Braunlinger Stral3e anordnen

Nordlich des KP Ubergang in den Geh- und Radweg nach
Musterldsung BW 9.5-2 16 [7]

Geh- und Radweg westlich EichendorffstraRe auf mind. 2,50 m

verbreitern
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Strecke 4 - Siedlersteg
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Siedlersteg - Schluchweg

Verbundene Ziele .
lung, westliche Wohngebiete, Eichendorffschule
Streckenverlauf « Einmindung IrmastralRe - Kaferbriicke - Hermann-Fischer-Allee -

Radfiihrung /

Radinfrastruktur

« Schutzstreifen in Hermann-Fischer-Allee
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Schmale Rampe zu beiden Enden des Siedlerstegs, auf
Siedlersteg gemeinsame Nutzung mit Ful3gangern
Mischverkehr auf Fahrbahn in Tempo-30-Zone im Schluchweg

Mangelanalyse /
Gefahren-/
Konfliktpunkte

Fehlende Querungsmdglichkeit in Hermann-Fischer-Allee an
Siedlersteg

Ostliche Rampe des Siedlerstegs sehr schmal = Absteigen und
schieben wird insbesondere bei Begegnung mit Ful3g&ngern
erforderlich

Konflikte mit Fugéangern und sich auf Siedlersteg aufhaltenden
Personen, derzeit fir Rad nur Schrittgeschwindigkeit erlaubt
Umlaufgitter aus Holz an Enden des Siedlerstegs stellen
Hindernisse dar und bremsen Radverkehr aus

Fehlender Zugang vom Siedlersteg zu Gleis 2 mit Rad, zu Gleis 1
nur Treppe mit Fahrradschiene

Rampe zum Schluchweg schmal und steil und wird teilweise von

FuRgangern mitbenutzt

Empfohlene
MalRnahmen

Markierungen Kaferbricke (siehe Strecke 3)

Neu- oder Umbau ausreichend breiter Radrampen zum
Siedlersteg an den Enden

Bessere Moglichkeiten zum Erreichen der Bahnsteige mit Fahrrad
oder Rollstuhl - z.B. neue Rampen / Fahrradschienen
Entfernung der Umlaufgitter auf dem Siedlersteg

Sofern mdglich auf Siedlersteg raumliche Trennung zwischen
Fahrrad und FuRgangern (z.B. Leitbord) einrichten

Fur Schiler, die den Siedlersteg als Aufenthaltsbereich nutzen,

alternative Aufenthaltsmdglichkeiten schaffen
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Strecke 5 - Neue Realschule
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Radftuihrung /
Radinfrastruktur

Radfiihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn

Tempo-30-Zone

Unterbrechung durch Querung am Hindenburgring = Fihrung
Uber signalisierte Ful3gangerfurt

Auf Konversionsflache gemeinsame Geh- und Radwege geplant

Méangelanalyse /
Gefahren-/
Konfliktpunkte

Seitliche Parkstdnde zu beiden Seiten in Tempo-30-Zone
Schmaler Querschnitt in  Vilinger StraBe mit vielen
Parkbewegungen

Empfohlene

MalRnahmen

Parkmdglichkeiten einschranken, Langsparken statt senkrecht
oder schrag

Bessere Sichtbarkeit des Radverkehrs in der Villinger Stral3e,
bspw. durch Fahrradpiktogramme auf Fahrbahn

Gehwege im Bereich um den Kreisverkehr Hindenburgring /
Neue-Wolterdinger- / Muhlenstral3e und bis zur Augustastralie
maoglichst auf 3,00 m verbeitern
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- Friedrich-Ebert-StraBe - Kreisverkehr Friedrich-Ebert- /
Guterstral3e - Friedrich-Ebert-Stral3e - Einmindung Riedstral3e
Radfiihrung / Radfiihrung von Nord nach Sud: in Josefstral3e auf Fahrbahn, bis

Radinfrastruktur

Furst-Joachim-Bricke auf parallelem Weg, bis Kreisverkehr
Friedrich-Ebert-StralRe auf Gehweg, siudlich des Kreisverkehrs
auf getrenntem Geh- und Radweg neben der Fahrbahn

Mangelanalyse /
Gefahren- /
Konfliktpunkte

In JosefstraRe Mischverkehr bei Tempo 30 bei vorhandener Pkw-
Verkehrsstarke an der Grenze

Engstelle bei Begegnung am Kreisverkehr Bahnhof- / JosefstralRe
und auf der First-Joachim-Briicke

Gefahrenstelle beim Abbiegen zur Bricke wegen schlechter
Sichtverhaltnisse und Entwéasserungsmulde im Fahrweg
(Abbildung 5)

Gehweg zwischen Briucke und Kreisverkehr Friedrich-Ebert- /
Guterstrale zu schmal fur Nutzung als Geh- und Radweg in
beiden Richtungen

Getrennter Geh- und Radweg 0stlich parallel zur Friedrich-Ebert-
StraBe zu schmal fir Nutzung in beide Richtungen und an
mehreren Stellen auch zu schmal fir Nutzung in nur eine
Richtung

Gefahrenstelle durch Baum auf dem Radweg -> Radverkehr
kommt der Strale gefahrlich nah oder muss sogar auf diese

ausweichen

Empfohlene

Malnhahmen

Prifen ob Verkehrsstarke oder Anzahl der Parkstande in
JosefstralRe reduziert werden kdnnen

Einmindung des Wegs mit Entwasserungsmulde sicherer
umgestalten und Sichtverhaltnisse ermdglichen

Ostlichen Gehweg zwischen Briicke und Kreisverkehr Friedrich-
Ebert- / Giterstral3e wie sudlich des Kreisverkehrs als getrennten
Geh- und Radweg ausbauen. Falls dies nicht méglich ist, Gehweg
auf mind. 3,00 m verbreitern

Ausbau der Breite des getrennten Geh- und Radwegs in der
Friedrich-Ebert-StraRe, (0,50 m Trennstreifen, 2,50 m Zwei-
richtungsradweg, 2,00 m Gehweg, siehe Abbildung 6). Bei

fehlender Querschnittsbreite prifen, ob Aufweitungen fir
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Linksabbieger zugunsten des Geh- und Radwegs entfallen
konnen.

* Engstelle am Baum (auf Hohe Friedrich-Ebert-StralRe 45,
Abbildung 7) durch Baumfallung beseitigen. Alternativ Radweg in

diesem Bereich aufheben.
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Strecke 7 - Aasen /
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Stadionstralle - Raiffeisenstralle - bis Werner-von-Siemens-
Stral3e oder Weg Richtung Aasen

Radfiihrung / In Tempo-30-Zonen im Mischverkehr auf Fahrbahn

Radinfrastruktur

In Stadion- und Raiffeisenstrale auf gemischten Geh- und
Radwegen parallel zur Stral3e, teilweise auf dem Gehweg
Querung der Raiffeisenstral3e Uber Mittelinsel

Mangelanalyse /
Gefahren- /
Konfliktpunkte

Radfiihrung in HumboldtstraBe wegen Einbahnstrale nur
Richtung Osten geeignet, Alternative Gehweg hinter
Senkrechtstellplatzen ist als Radachse zu schmal (mind. 2,50 m)
Wege auf Schulgelénde oder parallel zur Stadionstralie teilweise
zu schmal - Konflikte zwischen Radfahrern und Fu3gangern
Radfurt am Kreisverkehr als LSA markiert, jedoch keine
vorhanden

Geh- und Radweg parallel zur Raiffeisenstraf3e zu schmal

Empfohlene
MalRnahmen

Verbreiterung des nordlichen Gehwegs in der HumboldtstralRe
und Ausweisung als Radweg, um Senkrechtstellplatze zu
umfahren

Geh- und Radwege auf Schulgeldnde und parallel zu Stadion-
und Raiffeisenstralle nach Moglichkeit auf mindestens 2,50 m
ausbauen

Radfurten an Einmindungen in Raiffeisenstra3e rot markieren
und mit Piktogrammen und Verkehrszeichen verdeutlichen, dass
diese in beiden Richtungen befahren werden

Ausweisung der Raiffeisenstrale als Vorfahrtsstra3e von Sid

nach Nord priufen
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Strecke 8 - Wolterdingen
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Radftuihrung /
Radinfrastruktur

Am Kreisverkehr stadteinwérts Uber Rampe seitlich vorbei in
Mihlenstral3e, stadtauswérts Gber Gehwege und Mittelinsel am
Kreisverkehrsarm Hindenburgring

Auf Mihlenbriicke Gehweg frei fir Rad, Anschluss zur Hermann-
Fischer-Allee und Hagelrainstrafl3e Uber Wendelrampen

Querung mit Mittelinsel am westlichen Ende der Mihlenbrticke
In Tempo-30-Zonen Mischverkehr auf Fahrbahn

Méangelanalyse /
Gefahren-/
Konfliktpunkte

Zwischen der Querungsanlage in der Neuen-Wolterdinger-Stral3e
und der Einmindung Ludwig-Kirsner-Stral3e ist der Gehweg sehr
schmal

Auf  Mdhlenbricke keine  Querungsmdglichkeiten  oder
abgesenkte Bordsteine - Wendelrampen sind nur stadteinwarts
gut zuganglich

Zur Weiterfahrt stadteinwarts Richtung Augustastral3e missen
der 6stliche Briuckenteil und der Kreisverkehr auf der Fahrbahn
durchfahren werden oder nach der Geh- und Radrampe in der

Muhlenstral3e gewendet und die Mihlenstral3e tUberquert werden

Empfohlene

Malnhahmen

Gehwegbreite stadteinwarts zwischen Einmindung Ludwig-
Kirsner-StraRe und Mittelinsel Neue-Wolterdinger-Stralle auf
mind. 3,00 m erhéhen

Gehwegbreiten auf Mihlenbriicke nach Méglichkeit erh6hen
Nach Rampe Linkseinbiegen in Mihlenstrale sicher gestalten
durch bessere Sichtbarkeit - Fihrung zur Augustastraflie lber

Kreisfahrbahn mit Gehweg "Rad frei"
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Strecke 9 - Sportanlagen / Schlosspark
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9b: Einmindung JosefstralRe / Prinz-Fritzi-Allee - Prinz-Fritzi-
Allee - Einmindung StadionstralRe

Radfiihrung / 9a: In FirstenbergstralRe beidseitiger Schutzstreifen (Breite 1,25-

Radinfrastruktur

1,50 m), Geh- und Radweg parallel zur Stadionstral3e mit
Trennstreifen bis kurz vor Bricke

9b: Durch Schlosspark Uber getrennten Geh- und Radweg
(Gehweg ca. 3,00 m, Zweirichtungsradweg ca. 1,80 m)

Mangelanalyse /
Gefahren- /

Konfliktpunkte

Radweg durch Schlosspark zu schmal, da touristische Hauptroute
und Landesradfernweg

Engstelle hinter Stadtkirche

Empfohlene

Malnahmen

Prifen ob Breite der Schutzstreifen in FlrstenbergstralRe tberall
auch mit Anhanger ausreichend ist und ggf. verbessern

Fur Fahrrad freigegebene Breite auf Prinz-Fritzi-Allee auf mind.
2,50 m erhéhen

Bei nur geringem Umweg, ist Bundelung des Radverkehrs tber
Strecke 9b zu empfehlen, da weniger Konflikte mit dem MIV
bestehen
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Radftuihrung /
Radinfrastruktur

Auf gesamter Strecke Mischverkehr auf Fahrbahn
Querung am Kreisverkehr tber separate Geh- und Radwege und
Mittelinseln in Darrheimer Stral3e

Mangelanalyse /
Gefahren-/
Konfliktpunkte

In Breslauer StraRBe beidseitige Langsparkvorgdnge durch
Parkbuchten und Parken am Fahrbahnrand

In 6stlicher Breslauer Strafl3e bei Tempo 50 teilweise nur 4,00 m
Fahrbahnbreite vorhanden wegen Langsparkstanden

Empfohlene

Malnhahmen

Priufen, ob seitliches Parken in Breslauer Stral3e reduziert oder
zumindest auf einer Stral3enseite unterbunden werden kann
Zulassige Geschwindigkeit in Breslauer Straf3e durchgéngig mit
30 km/h anordnen

Prifen, ob Querschnitt der Breslauer Stral3e zwischen Stettiner
StrafRe und Durrheimer Stral3e verbreitert werden kann. (auch im
Hinblick auf geplante Bundeswehr-Ausfahrt)
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Strecke 11 - Aufen Ost
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Radftuihrung /
Radinfrastruktur

AulRerorts Geh- und Radweg teilweise asphaltiert, grofdtenteils
unbefestigt

In Hermann-Fischer-Allee beidseitige Schutzstreifen ca. 1,25 m
Breite

Verbindung zwischen Hermann-Fischer-Allee und Kreisverkehr
Uber Zufahrten und Rampen unter der Muhlenbriicke

Méangelanalyse /
Gefahren-/
Konfliktpunkte

Fehlende Querungsanlagen in Hermann-Fischer-Allee bei hoher
MIV-Verkehrsstarke

Schutzstreifen endet pl6tzlich hinter Einmindung Richtung Aufen
- weitere Wegfuihrung unklar

Empfohlene
MalRnahmen

An Einmindung des Wegs nach Aufen in Hermann-Fischer-Allee
Querungsanlage einrichten (siehe Abbildung 3, basierend auf
Musterldsung BW 9.5-11 [7])

Radverkehr sollte nicht tiber das Ende des Schutzstreifens hinaus
auf dem Hindenburgring gefiihrt werden. Fir alle Fahr-
beziehungen sollten die vorgesehenen Wege klar ausgeschildert
sein.

Einmindung des Wegs in den Hindenburgring und Gehweg
sanieren (starke Schaden am Belag)

Unbefestigten Weg aulRerorts auf Zustand prifen und wo nétig

sanieren
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