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Verkehrsanalyse 2015 

Datenerfassung für ein umfassendes Bild der heutigen Verkehrssituation im 

Innenstadtbereich und des Durchgangsverkehrs zur Bewertung des Bestandes  

Verkehrsprognose 2030 

Entwicklung des künftigen Verkehrsaufkommens in Prognoseszenarien mithilfe 

von Modellen und deren Bewertung  

Verkehrsleitbild / Handlungsfelder 

Leitlinien für die künftige Verkehrsorganisation im Innenstadtbereich 

Definition der Planungsziele und zur Umgestaltung des Hindenburgringes 

(Grundlage: Ergebnisse der Gemeinderatssitzungen von Donaueschingen zur 

Neuregelung des Verkehrs in der)          
 

Planungskonzepte 

Entwicklung von Maßnahmenkonzepten zur Verringerung des Durchgangs-

verkehrs, Umgestaltung Hindenburgring - Wirkungsanalysen und Bewertung 

Entscheidungsfindung 

Politische Entscheidungsgremien                                                                

Träger öffentlicher Belange 

Realisierungskonzept / Bericht 



Bestandsbelastung 2015 
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Durchschnittlicher 

 täglicher Verkehr* 

 (DTV) Kfz/24h 

*Werte auf 100 Kfz/24h gerundet 



Mängelanalyse 
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Bereich Hindenburgring 
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Steigerung der Attraktivität des Hindenburgrings 

K20 

K21 

K22 

K01 

Mögliche Maßnahmen: 

 Anpassung der Signalisierung 

 Änderung der Spuranzahl 

 Umbau der Knotenpunkte 

 Änderung der Vorfahrtsregelung 

Ziele: 

 Leistungsfähige Abwicklung des Verkehrs auch mit 

zusätzlichem Verkehr durch die Konversionsfläche 

 Attraktive Fußgängeranbindung  der Konversionsfläche 

an die Innenstadt 

 Reduktion der Wartezeiten aller Verkehrsteilnehmer 

 Bündelung des Verkehrs auf einer Hauptachse 

Diskussionspunkt:  

Mögliche Maßnahmen 



Durchgangsverkehr über die Josefstraße 

Neugestalteter Residenzbereich 
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Mögliche Maßnahmen zur Verlagerung des Durchgangsverkehrs 

Reduktion des Durchgangsverkehrs durch die geplante planfreie Anschlussstelle 

Allmendshofen B 27 

Tempo 20 (verkehrsberuhigter Geschäftsbereich) im Innenstadtgebiet 

Karlstraße, Josefstraße, Poststraße, Max-Egon-Straße, Zeppelinstraße 

Einbahnstraßenregelung im Bereich der Stadtkirche (Ri. Brigach von Nord nach Süd) 

Durchgangsverkehr 

1.175 Kfz/24h 

Diskussionspunkt:  

Mögliche Maßnahmen 



Radverkehr - Planung 
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Kenntlichmachung der Radwege 

in der Innenstadt 



Parkierungsverkehr 
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51 Stellplätze  

am Rathaus 

Kurzeitparken Zentrum: 

~ 200 Stellplätze 



Verkehrsentwicklung 
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Verkehrsentwicklung 2006 - 2015 

Öffnung der Karlstraße 2007 in Richtung 

Mühlenstraße  

 

 Höhere Verkehrsbelastung in der Karlstraße 

 Höhere Verkehrsbelastungen in der 

Mühlenstraße 

 Verringerung der Verkehrsbelastungen in der 

Käferstraße 

2006 % 2015 %

1 Bahnhofstraße 3.244     100% 3.168     98%

3 Friedrich-Ebert-Straße 4.363     100% 4.281     98%

5 Hindenburgring (zw. Dürrheimer Str. / Friedhofstr.) 4.267     100% 4.220     99%

6 Hindenburgring (zw. Villinger Str. / Mühlenstr.) 4.726     100% 4.618     98%

12 Mühlenbrücke 4.738     100% 3.821     81%

4 Fürstenbergstraße 2.710     100% 2.073     76%

9 Karlstraße (zw. Molktestr. / A. d. Stadtkirche) 2.131     100% 1.679     79%

10 An der Stadtkirche 3.747     100% 3.133     84%

2 Dürrheimer Straße (zw. Hindenburgring / Friedhofstr.) 1.824     100% 1.741     95%

7 Käferstraße 1.510     100% 1.029     68%

8 Karlstraße (zw. Lehenstr. / Zeppelinstr.) 957        100% 1.200     125%

11 Lehenstraße 1.130     100% 973        86%

13 Mühlenstraße 774        100% 1.187     153%

14 Villinger Straße 954        100% 807        85%

Querschnitt
Vergleich 2006 - 2015 Kfz/4h

Leichter Rückgang der 

Verkehrsbelastung im 

neugestalteten Residenzbereich 

durch die 

verkehrsberuhigenden 

Maßnahmen 


