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Stellungnahme zum Antrag der GUB
23-pw/fe
Sehr geehrte Damen und Herren,

zur Steigerung der Attraktivitat der Innenstadte sollte eine umfassende
ErschlieBung mit dem OPNV und eine Reduzierung des Individualverkehrs
angestrebt werden. Wenn die Josef- und die KarlstraB8e kiinftig nur noch
vom Stadtbus befahren werden sollen, bedeutet dies flr die Fahrgaste, die
von auBerhalb in die Innenstadt von Donaueschingen wollen, einen zusatz-
lichen Umstieg.

Der Entfall der direkten Verbindungen wird aller Voraussicht nach dazu
fiihren, dass derzeitige OPNV-Nutzer zum Teil auf den eigenen PKW um-
steigen. Dies wiirde der angestrebten Entlastung des Innenstadtbereiches
entgegenwirken. Dariber hinaus wird ein Umstieg nur dann Akzeptanz
finden, wenn die Umstiegszeiten maoglichst kurz sind. Dazu mussten die
Fahrzeiten der Stadtbuslinie 3 auf die Zeiten der Linien 7282, 7275 und
7279 angepasst werden.

Eine Anderung der Linienfiihrung bei den Linien 7282, 7275 und 7279 be-
deutet, dass die Fahrplankilometer und damit die Kosten steigen wirden.
Mit Mehrerlosen ware dagegen nicht zu rechnen. Hier ware zu klaren, wie
mit dem Mehrkosten umgegangen wird (Beteiligung durch Stadt DS?).

Zumindest flr einige Schulerkurse, bei denen der Fahrplan zeitlich recht
eng gehalten ist, sollte die Mdglichkeit einer Linienflihrung durch die In-
nenstadt zur schnellen Anbindung der Schulen von bzw. an den Bahnhof
auf jeden Fall erhalten bleiben.

Mit der Umsetzung des Nahverkehrsplans ist grundsatzlich eine Ausweitung
des OPNV-Angebotes verbunden. Die Linien nach Schwenningen und in die
Ostbaar sind als Hauptachse vorgesehen. Dies bedeutet, dass diese von



Seite 2

Montag bis Samstag generell im Stundentakt angeboten werden sollen, zu Spitzenzeiten ggf. im
Halbstundentakt. Die Linie nach Geisingen ist als Nebenachse geplant, was einem Stundentakt
mit Lucken gleichsteht. Das wiirde bei der aktuellen Linienfihrung bedeuten, dass tendenziell
mehr statt weniger Busse den Bereich Josef- und KarlstraBBe nutzen werden.

Sofern Anderungen tatsichlich angegangen werden sollen, sollten diese friihestens auf den
Fahrplanwechsel im Dezember 2019 umgesetzt werden, da zu diesem Zeitpunkt durch die Neu-
konzeption der Linien Donaueschingen — Geisingen und Donaueschingen — Blumberg Anderun-
gen im Fahrplan- und Betriebsgefiige der Busunternehmen notwendig werden. Hierbei ist aller-
dings fiir die Linie 7282 zu priifen, in wie weit hier noch Anderungen méglich sind, da hier die
EU-weite Vorabbekanntmachung mit Fahrplan bereits erfolgt ist. Die Linien 7275 und 7279 sollen
zum Dezember 2021 neu konzipiert werden. Hier bestehen ggf. mehr Handlungsmaglichkeiten
um die Linienfihrung innerhalb Donaueschingens zu verandern.

Grundsatzlich ist mit der Stadt Donaueschingen zu besprechen, wie die Umsetzung des Nahver-
kehrsplanes in diesem Bereich erfolgen soll.

Flr eine geanderte Linienfuhrung des Regionalbusverkehrs ware eine neue Haltestelle in der
Herrmann-Fischer-Allee zu begriiBen. Die Verortung sollte einen méglichst einfachen Ubergang
zum Ringzug Uber den Siedlersteg ermdglichen. Ein Standort bei der Marienkirche ist flir den
Umstieg Ringzug/Bus fir Schiler oder mobilitatseingeschrankte Personen nicht geeignet. Des-
halb muisste die zusatzliche Haltestelle stadtauswarts im Bereich der stadteinwarts gelegenen,
bereits bestehenden Haltestelle ,Siedlersteg" realisiert werden.

Wenn die Linien kiinftig Uber die Hermann-Fischer-Allee fiihren sollen, ware der naheliegende
weitere Verlauf in Richtung Furstenberg-Gymnasium, Bad Dirrheim, Ostbaar oder Geisingen ei-
gentlich Gber den Hindenburgring. Dies wiirde bedeuten, dass die Stadtmitte sowie die beste-
henden Haltestellen Sebastianskapelle und Dirrheimer StraBe nicht mehr von Regionalbussen
bedient werden kdnnen. Ob die Linienflihrung Uber die Villinger StraBe und Dirrheimer StraBe
verlaufen kann, musste geprift werden. Hier gilt es, den Umwegfaktor bzw. Zeitbedarf fiir die-
sen Umweg dem ErschlieBungsfaktor der Innenstadt gegentiberzustellen. Insbesondere beziig-
lich der Anschlusszeiten im Ubergang auf den Schienenverkehr muss eine solche verlangerte
Linienfihrung im Detail geprift werden und kann nicht zugesichert werden.
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