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Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung in Donaueschingen

1 Aufgabenstellung

Zur Uberprifung der bisher umgesetzten MaRnahmen des Verkehrskonzepts Innenstadt
vom Oktober 2016 sollen zum einen die verkehrlichen Auswirkungen der bisher umgesetzten
Maflnahmen analysiert werden und zum anderen die bisher im Gemeinderat festgelegte
Reihenfolge der Umsetzung der MalRnahmen verifiziert werden. Die bisher ereichten Ziele
zur Entlastung des Innenstadtbereichs von Donaueschingen und Biindelung des Verkehrs
auf der Herrmann-Fischer-Allee sollen untersucht und bewertet werden. Die Einfihrung der
Einbahnregelung vor der Stadtkirche hat zu unerwinschten Verlagerungen des Verkehrs in
die WerderstralBe gefuhrt, Zahlungen der Stadt vor und nach Einfihrung der
Einbahnregelung haben dies gezeigt. Zur Absicherung von weiteren MalRnahmen im
Wohngebiet der Moltke- und Werderstralle zum Schutz von gebietsfremdem Verkehr soll
das vorhandene Verkehrsmodell aktualisiert und fir den Bestand 2019 nachgebildet werden.

Mit dem aktualisierten Modell sind die weiteren geplanten MalRnahmen des
Verkehrskonzepts zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs in der Innenstadt im Bereich
KarlstraBe vor dem Ausbau des Hindenburgrings und des Baus eines Parkhauses zu

bewerten.

Mit der Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Donaueschingen werden folgende Ziele

verfolgt:

- Aktualisierung der Verkehrserhebungen aus dem Jahr 2015

- Auswirkungen verkehrsordnender und baulicher Ma3nahmen im Untersuchungsbereich
gemal Gemeinderatsbeschluss Oktober 2016

- Untersuchung unter welchen Voraussetzungen die EinbahnstralRe in der Zeppelinstral3e
und der Max-Egon-StraRe schon vor dem Ausbau des Hindenburgrings und dem Bau
eines Parkhauses erfolgen kann

- Prognose fir das Jahr 2035 unter Berlcksichtigung der Neubebauung der

Konversionsflache franzdsische Kaserne
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Im Rahmen der Untersuchung orientiert sich das Erhebungskonzept an den im Jahr 2015

durchgefihrten knotenpunktbezogenen Erhebungen, die bei Bedarf um Querschnitts-

erhebungen erganzt werden.

2 Grundlagen

Donaueschingen liegt im Sudwesten Baden-Wirttembergs ca. 13 km sidlich der Kreisstadt
Villingen-Schwenningen. Das Mittelzentrum ist die zweitgrof3te Stadt des Schwarzwald-Baar-
Kreises. Die Stadt liegt an der A 864, einem Zubringer zur A 81 Stuttgart-Singen. Des

Weiteren verlauft die BundesstralRe 27 Stuttgart-Schaffhausen dstlich von Donaueschingen.

Folgende Unterlagen lagen von der bisher durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung bereits vor
oder wurden von der Stadtverwaltung Donaueschingen zur Fortschreibung der

Verkehrsuntersuchung zur Verfligung gestellt:

o Verkehrserhebungsdaten aus dem Jahr 2015 durchgefiihrt von KARAJAN Ingenieure

e Signalisierungsunterlagen der zu untersuchenden Knotenpunkte

e Bevolkerungsprognose 2035, Stadt Donaueschingen

e Geplante Erschlie3ung des Konversionsgeldndes mit Kennziffern der geplanten Nutzung,
Baldauf Architekten, Stand Oktober 2015

o Geplante Erweiterung des Gewerbegebiets Breitelen Strangen, Geltungsbereich der 1.
Erweiterung, Stand 21.02.2019

o Diverse Verkehrszahlungen durchgefiihrt vom Ordnungsamt Donaueschingen
Zusatzlich wurden die Ergebnisse von Ortsbegehungen, Gesprache mit der Stadtverwaltung
Donaueschingen, sowie die Fragestellungen aus der Gemeinderatsitzung vom 28. Marz

2019 bei der Bearbeitung bericksichtigt.

Ubersichtsplane des Stadtgebiets von Donaueschingen mit dem Untersuchungsraum sind in

Anlage 1 beigeflgt.
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3 Verkehrserhebung

Zur Darstellung der verkehrlichen Verhaltnisse in Donaueschingen, sowie zur Aktualisierung
des Verkehrsmodells aus dem Jahr 2015, werden die Verkehrserhebungen von 2015 an
relevanten Stellen im Stralennetz durch neue Z&hlungen aktualisiert.

Folgende Erhebungen wurden am 12. M&rz 2019 im Stadtgebiet von Donaueschingen
durchgefihrt:

Querschnittserhebung, Zeitbereich: 0.00 Uhr — 24.00 Uhr

QS 1: Villinger Stral3e

QS 2: Lehenstralle

QS 3: JakobstralRe

QS 4: Max-Egon-StralRe

QS 5: Bahnhofsstralie

QS 6: Herman-Fischer-Allee
QS 7: Hagelrainstral3e

Qs 8: Schulstral3e

Knotenpunkte, Zeitbereich: 6.00 — 10.00 Uhr und 15.00 — 19.00 Uhr

KO1: L 180 (Hindenburgring) / Durrheimer StralRe
K02: KaferstralRe / Hermann- Fischer- Allee

KO03: Karl-/ Firstenbergstrale

K14: Karl-/ Schulstral3e

K17: JosefstralRe / An der Stadtkirche

K19: Hindenburgring / Mihlenstral3e

K21: Hindenburgring / Villinger Stral3e

K29: KarlstralBe / Werderstral3e

Die Erhebungsstandorte aller durchgeflihrten Zahlungen sind in Anlage 2 dargestellt. Der
Verkehr wurde nach Fahrzeugarten getrennt in 15 Minuten Intervallen strombezogen
erhoben. Die Knotenpunkte wurden videobasiert von dem Biro BIT Ingenieure erhoben und
ausgewertet. Die Querschnitte wurden zum Teil videobasiert von dem Biro BIT Ingenieure
(3 Stuck) und zum Teil mit SDR-Geréaten von der Firma KARAJAN ¢ Ingenieure erhoben.
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3.1 Querschnittserhebungen

Insgesamt wurde der Verkehr in Donaueschingen am 12.03.2019 an 8 Querschnitten fiir den
Zeitbereich 0.00 — 24.00 Uhr erfasst. Die Ergebnisse der Auswertung fur die Querschnitte

sind in Anlage 3 enthalten.

Die Tabelle 1 zeigt die erhobenen Verkehrsbelastungen im Erhebungszeitraum, sowie die

Veranderungen im Zeitraum 2015 bis 2019.

Belastungen 6.00 — 10.00 | Belastungen 15.00 — 19.00
Uhr [Kfz/4h] Uhr [Kfz/4h]
2015 2019 2015 2019
Hagelrainstral3e (QS 7) 1.215 | 1.162 - 4% 2294 1.930 -16 %
Villinger Straf3e (QS 1) - 622 - - 980 -
LehenstraRe (QS 2) 784 771 -2% 931 1.052 -
SchulstralRe (QS 8) - 582 - - 989 -
Furstenbergstr. (QS 9) 1.616* | 685* -58% | 2.046* 1.007* | -51 %
JosefstralRe (QS 3) 2133 | 1.730 | -19% | 2.851 2.781 -2%
Max-Egon-Straie (QS 4) 667 689 - 789 922 ‘
Schellenbergbricke (QS 5) 1858 1589 | -14% 2324 2.270 -2%
Hermann-Fischer-Allee (QS 6) | 1.367 | 1.519 - 1.991 2.148 -l
Tabelle 1: Verkehrsbelastungen Querschnitte morgens und abends [Kfz/4h]

Verkehrszunahmen seit der letzten Verkehrserhebung ergeben sich auf der Hermann-
Fischer-Allee, sowie in der Max-Egon-Stral3e. Des Weiteren nhahm der Verkehr auf der
Lehenstral3e im abendlichen Zeitbereich zu, wahrend er morgens nahezu gleich blieb (-2%).

Auf den Querschnitten im Bereich der Stadtkirche (QS 3 und QS 9) sind deutliche
Entlastungen durch die Einflihrung der EinbahnstralRe im Residenzbereich der Stadtkirche
zu erkennen. Im Randbereich der Innenstadt (QS 7 und QS 5) sind die Werte stabil mit

Entlastungen in jeweils einem Zeitbereich zu erkennen.

3.2 Knotenpunkterhebungen

Insgesamt wurde der Verkehr in Donaueschingen am 12.03.2019 an 8 Knotenpunkten in 15

Minuten Intervallen strombezogen erfasst. Tabelle 2 und Tabelle 3 zeigen die erhobenen
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Verkehrsbelastungen im Erhebungszeitraum und in den Spitzenstunden, sowie die
Veranderungen im Zeitraum 2015 bis 2019.

Knotenpunkte 2015 2019 Veranderung

- BN 0. anapizon- | 002000 hr | Morgenspizen- | 70140
stunde [Kfz/h] [Kfz/4h] stunde [Kfz/h]

K01 L 180/ Dirrrheimer Stral3e 5.378 1.705 5.608 1.837
K02 Kéferstral3e / Hermann- Fischer- Allee 2.067 496 2.170 684
K03 Karl-/ Flrstenbergstralle 2.738 791 1.777 636 -35%
K14 Karl- / SchulstraRe 1.550 399 1.273 470 -18%
K17 Josefstrafl3e / An der Stadtkirche 2.533 727 1.854 651 -27%
K19 Hindenburgring / Mihlenstral3e 3.408 1.038 3.719 1.206
K21 Hindenburgring / Villinger Strale 4.695 1.610 4.778 1.549
K29 Werderstrae / Karlsstral3e - - 1.436 513 -
Tabelle 2: Verkehrsbelastungen an den erhobenen Knotenpunkten; morgens

Knotenpunkte 2015 2019 Veranderung

Belastungen 15.00 Belastl_mg Belastungen Belastl_mg 15.00 - 19.00
Nr. Lage - 19.00 Uhr Abendspitzen- |15.00 - 19.00 Uhr|  Abendspitzen- Uhr [%]
[Kfz/4h] stunde [Kfz/h] [Kfz/4h] stunde [Kfz/h]

K01 L 180 / Durrheimer Stral3e 6.365 1.670 7.452 2.128
K02 Kéferstral3e / Hermann- Fischer- Allee 2.961 698 3.221 926 -
KO3 Karl-/ Flrstenbergstralle 3.664 987 3.067 959 -16%
K14 Karl- / SchulstraBe 2.427 589 2.279 680 -6%
K17 Josefstrale / An der Stadtkirche 3.294 747 3.154 974 -4%
K19 Hindenburgring / Miihlenstrae 4.486 1.199 5.049 1.456
K21 Hindenburgring / Villinger Stral3e 5.545 1.574 6.357 1.803
K29 Werderstrae / KarlsstralRe - - 2531 758 -
Tabelle 3: Verkehrsbelastungen an den erhobenen Knotenpunkten; abends

Die Knoten K01, K02, K19 und K21 verzeichnen sowohl im morgendlichen Zeitbereich, als
auch im abendlichen Zeitbereich Verkehrszunahmen. Die Knoten liegen auf der Hermann-
Fischer-Allee bzw. dem Hindenburgring. Die Verkehrszunahmen wurden in der
Verkehrsuntersuchung 2016 prognostiziert und sollen den Durchgangsverkehr im
Innenstadtbereich reduzieren. Dieses Ziel mit der Blindelung des Verkehrs wurde mit den

bisher umgesetzten Malinahmen erreicht.
Entlastungen lassen sich an den drei Knotenpunkten K03, K14 und K17 erkennen, welche im
Innenstadtgebiet und  der  Stadtkirche liegen.  Auch  diese  gewlnschten

Reduzierungsmafinahmen haben ihre Wirkung erfillt und das gewunschte Ziel erreicht.

Fur den Knotenpunkt K29 gibt es keine Vergleichszahlung aus dem Jahr 2015. Die von der

Stadt beobachteten Verlagerungen des Durchgangsverkehrs in die Werderstral3e lassen sich
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durch hohe Verkehrszahlen am Knotenpunkt bestéatigen. Ziel der folgenden Untersuchungen
ist es den Durchgangsverkehr aus der Werderstral3e zu verdrangen.

3.3 Entwicklungen im Stadtverkehr

In Anlage 5.1 ist der Zu- und Abfluss des Innenstadtbereichs im Vergleich zu 2015
dargestellt. Durch die Einbahnregelung in der Furstenbergstral3e wurde der Verkehr vor der
Stadtkirche stark reduziert. Die Verkehrssituation mit der Engstelle zwischen der Bebauung

hat sich fir die Fu3ganger und den Kfz-Verkehr deutlich verbessert.

Erkennbar sind unerwinschte Verkehrszunahmen in Richtung Karlstrale. Diese
Verkehrszunahmen ergeben sich aus der SchlieBung des Residenzbereichs der Stadtkirche
in Richtung Osten und der daraus resultierenden teilweisen Verlagerung des
Durchgangverkehrs in die Karl- und Werderstral3e. Die prognostizierten Verlagerungen auf
den Hindenburgring und die Herrmann-Fischer-Allee sind eingetreten, aber nicht in der
erwinschten Hohe. Verkehrsbefragungen des Ordnungsamts Donaueschingen ergaben,
dass Birger bewusst die Route durch das Wohngebiet (Werderstral3e) nehmen und nicht
uber die Umgehungsroute Herrmann-Fischer-Allee - Hindenburgring fahren wollen. Dies
l&sst sich an der Entwicklung der Verkehrszahlen der WerderstralRe (Anlage 5.2) belegen.

Der Verkehr in der Karlstral3e im Bereich zwischen der Zeppelin- und der Max-Egon-Stral3e
ist im Vergleich der Zahlen 2015 und 2019 konstant geblieben (+1%). Vom Ordnungsamt
durchgefiihrte Zahlungen bestatigen diese Entwicklungen. Mit den bisher umgesetzten
MafRnahmen wird noch keine Entlastung der zentralen KarlstraBe erreicht. Dies soll mit der

Drehung der EinbahnstraRen Max-Egon- und Zeppelinstral3e erreicht werden.
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4 Verkehrssituation im Bestand

4.1 LSA Hindenburgring / Villinger Stral3e

Im Zuge der Verkehrsuntersuchung 2015 wurde zur Steigerung der Leistungsfahigkeit eine
Neusignalisierung des Hindenburgrings vorgeschlagen. Mit der neuen LSA wurde in der
ndrdlichen Zufahrt der Villinger Stral3e eine geénderte Fahrstreifenaufteilung angeordnet
(Anlage 6.1). Die Modernisierung der Lichtsignalanlage wurde im Jahr 2018 vom

Landratsamt Schwarzwald-Baar-Kreis umgesetzt.

Durch die neue Fahrstreifenaufteilung sinkt die mafRgebende Belastung fur die Bemessung
der Zufahrt, wodurch sowohl eine gleichmafige Belastung der beiden Fahrstreifen, als auch

eine Leistungssteigerung von 41 Kfz/h in der morgendlichen Spitzenstunde erreicht wird.

Belastungen der (J ’I’

Morgenspitze [Kfz/h] 136 41 94
Alte Fahrstreifenaufteilung 4 L
177 94
Neue Fahrstreifenaufteilung <J t)
136 135

Abbildung 1:  Auswirkungen der geanderten Fahrstreifenaufteilung Hindenburgring / Villinger StralRe

Die Anordnung einer Grinpfeilblende fir den Rechtseinbieger aus der Villinger Straf3e ist im
bestehenden Signalprogramm nicht mdglich. Der Rechtseinbieger wird bedingt vertraglich
mit querenden FuRgangern auf dem Hindenburgring geschaltet und muss diese beachten.
Eine Grunpfeilblende kann nur angeordnet werden, sofern ein ungehindertes Einbiegen
gewahrleistet ist. Dies konnte durch eine feindliche Schaltung der beiden Signalgruppen
erreicht werden, dadurch sinkt jedoch die Leistungsfahigkeit der LSA und verschlechtert sich

die Koordinierung. Die Einrichtung einer Grinpfeilblende kann nicht empfohlen werden.
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Flanung |

Abbildung 2:  Bedingt vertraglicher Rechtseinbieger zu FulRgadnger am Knotenpunkt Hindenburgring
/ Villinger StralRe

Des Weiteren wurde durch die Koordinierung der Lichtsignalanlagen auf dem
Hindenburgring ein verbesserter Verkehrsfluss durch ein Griine-Welle-Band erreicht. Das
Grine-Welle-Band der Hauptverkehrsrichtung fir die Spitzenstunde (Anlage 6.2) zeigt die
Koordinierung der Hauptrichtung. In der Nebenverkehrszeit kann sich dieses durch das

Ausfallen von nicht angeforderten Nebenrichtungen oder Ful3gadngern weiter verbreitern.

Durch die Neusignalisierung konnte die Leistungsfahigkeit gesteigert werden und mit der

Grinen-Welle eine gute Koordinierung des Verkehrsfluss erreicht werden.

4.2 LSA BahnhofstralRe / Busbahnhof

Bestandsanalyse

Zur Analyse der Verkehrssituation an der LSA in der Bahnhofstral3e wurde die bestehende
Signalisierung untersucht und auf Optimierungspotenziale geprtft. Im Bestand erhalten die
Hauptrichtungen auf der Bahnhofstrale an beiden Teilknoten Dauergriin und sind
aufeinander koordiniert. Bei Anforderung der Nebenrichtungen oder querender Ful3ganger
wird die Hauptrichtung angehalten. Auf der Grundlage von berechneten Verkehrszahlen
(Verkehrsmodell 2015) erreicht die Anlage gemall HBS 2015 eine maligebende

Qualitatsstufe “C" in der Spitzenstunde. In den Nebenverkehrszeiten, insbesondere wenn
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Nebenrichtungs- oder Ful3géngeranforderungen ausfallen, erreicht die Anlage eine deutlich
hohere Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs.

Um die Wartezeiten fur Fu3ganger moglichst gering zu halten, werden diese bei Anforderung
schnell bedient. Dies kann dazu fihren, dass Verkehr in der Hauptrichtung in Fahrtrichtung
Osten an beiden Teilknoten zum Halten kommt. Des Weiteren kann es aufgrund der
Verkehrszahlen in der Spitzenstunde trotz guter Leistungsfahigkeit zu Ruckstauungen bis in

den Bereich des Kreisverkehrs Bahnhofstral3e / Josefstralie kommen.

Die Anforderungsschleife fiur die Ausfahrt aus dem angrenzenden Parkplatz (NORMA,
Muiller, etc.) liegt im unmittelbaren Bereich der Rangierflache von zwei Parkstanden. Dies
kann zu Fehlanforderungen der zugehoérigen Signalgruppe fihren, wodurch die

Hauptrichtung ohne Notwendigkeit unterbrochen wird.

Optimierungsmaflnahmen
Zur Optimierung des Verkehrsflusses und Verbesserung oben genannter Probleme wurden
verschiedene Malinahmen betrachtet und bewertet.

Malnahme 1: Anordnung des westlichen Teilknotens als reine Zufahrt

Durch das Umgestalten der westlichen Zufahrt des Parkplatzes in eine reine Zufahrt kénnen

mehrere Punkte verbessert werden.
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Abbildung 3:  Lageplanskizze MaRnahme 1 Bahnhofstral3e

Dadurch, dass die Ausfahrt hier nicht mehr mdglich ist, entféllt die zugehérige
Ausfahrsignalgruppe. Dies erhdoht zum einen die Leistungsfahigkeit der Gesamtanlage, da
eine Grunphase und Anforderungsmaoglichkeit der Nebenrichtung entfallt und dadurch mehr
Griunzeit auf die Hauptrichtung aufgeschlagen werden kann. Zum anderen wird dadurch das
Problem mdglicher Fehlanforderungen durch die unglnstig liegende Anforderungsschleife
behoben.

Die Uberschlagige Berechnung der Leistungsfahigkeit zeigt, dass mit dieser MalRnhahme die

Qualitatsstufe “B“ erreicht werden kann.
MalRnahme 2: Rechtsfahrgebot in westlicher Parkplatzausfahrt

Durch das Anordnen eines Rechtsfahrgebots bei der Ausfahrt aus dem Parkplatz ergeben

sich die nachfolgend beschriebenen Auswirkungen.
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Abbildung 4:  Lageplanskizze MaRnahme 2 Bahnhofstral3e

Das Wegfallen des Linkseinbiegers bewirkt eine geringflgige Leistungssteigerung der
Signalanlage. Dadurch kann sich der Verkehrsfluss auf den Hauptrichtungen insbesondere
in Richtung Osten leicht verbessern. Diese Malnahme zieht eine Umwegigkeit far
Fahrzeuge die Richtung Osten fahren wollen nach sich. Diese muissten zunéchst in Richtung
Westen fahren, Uber die Kaferstrale wenden und kénnen dann zurtick in Richtung Osten
fahren. Alternativ kann direkt die Ausfahrt Gber Am Karlsgarten genommen werden. Das
Problem der moglichen Fehlanforderungen durch die Schleife bleibt durch diese Mal3nahme
bestehen.

Die Uberschlagige Berechnung der Leistungsfahigkeit zeigt, dass mit dieser Maflinahme

weiterhin nur die Qualitatsstufe “C“ erreicht werden kann.

Malnahme 3: Sighaltechnische Anpassungen zur Verbesserung der Hauptrichtung
Durch eine signaltechnische Anpassung der LSA-Steuerung kann fur die Hauptrichtung mehr
Grinzeit geschalten werden und die Koordinierung zwischen den beiden Teilknoten,
insbesondere in Richtung Osten, weiter optimiert werden.
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Abbildung 5:  Lageplanskizze MaRnahme 3 Bahnhofstral3e

Durch eine Erhdhung der Freigabezeit in Fahrtrichtung Osten am 6stlichen Teilknotenpunkt
und eine dadurch optimierte Griine-Welle kann gewahreistet werden, dass Fahrzeuge nicht
an beiden Teilknoten zum Halten kommen. Dadurch ergeben sich héhere Wartezeiten fur
FuRRgéanger und Kfz der Nebenrichtungen. Das Problem der mdglichen Fehlanforderungen

durch die Schleife bleibt durch diese MalRhahme bestehen.

Die Uberschlagige Berechnung der Leistungsfahigkeit zeigt, dass mit dieser MalBhahme die
Qualitatsstufe “C“ erreicht werden kann. Es wird eine bessere Koordinierung der

Hauptrichtung erreicht.

Maflnahme 4: Entfallen von zwei Parkstanden

Die Parkstande im stidwestlichen Bereich des Parkplatzes liegen in unmittelbarer Nahe zur
Anforderungsschleife der Nebenrichtung. Bei Ein- und Ausparkvorgangen auf den
entsprechenden Parkstdnden kann es zu Fehlanforderungen der Nebenrichtung kommen.
Dadurch wird der Verkehrsfluss der Hauptrichtung beeintrachtigt.
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Abbildung 6:  Lageplanskizze MaRnahme 4 Bahnhofstral3e

Durch das Entfallen oder Verlegen dieser Parkstdnde kann das Problem geldst werden.

Zusammenfassung und Empfehlung

Aufgrund der geringen Wirksamkeit wird MaRnahme 2 nicht empfohlen. Durch MaRnahme 3
kann die Koordinierung verbessert werden, diese MalRBhahme verschlechtert jedoch die
Situation der querenden FuRRganger von und zum Bahnhof, sowie der Nebenrichtung.
Verkehrlich kann diese MaRRnahme unter Berlcksichtigung der FuRganger nicht empfohlen

werden.
MalRnahme 1 kann sowohl die Leistungsfahigkeit steigern, als auch die Probleme der

Schleife I6sen und stellt eine gute Losung dar. Soll die Zufahrtsituation des Parkplatzes nicht
verandert werden, kann mit MalRnahme 4 das Problem mit der Schleife gelost werden.
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5 Verkehrsmodellierung

5.1 Netzaufbau

Die Grunddaten des Verkehrsangebots werden in einem Netzmodell hinterlegt, welches sich

aus verschiedenen Netzobjekten zusammensetzt. Die wesentlichen Netzobjekte sind:

e Knoten
e Stecken
e Bezirke

e Anbindungen

Knoten sind Punktobjekte, die die raumliche Lage von Strallenkreuzungen und
Einmundungen definieren. Sie sind Anfangs und Endpunkte von Stecken. Uber Knoten
erfolgt die Anbindung der Bezirke an das Netz.

Strecken verbinden Knoten und beschrieben so die Struktur des Straennetzes. Sie sind mit
einer Lange und einer Kapazitat, sowie der Anzahl der Fahrstreifen versehen. Eine Strecke
ist eine gerichtete Kante, das bedeutet Hin- und RuUckrichtungen sind eigenstandige

Netzobjekte und kénnen unterschiedliche Attributwerte haben.

Bezirke beschrieben die Lage von Nutzungen im Netz (z.B. einzelne Wohngebiet, grol3e
Einkaufsbereiche,  Schulzentren). Sie sind Ausgangspunkt und Zielort von
Ortsveranderungen. Uber Anbindungen wird der Verkehr von einem Bezirk auf das

Stralennetz geleitet.

Die Umlegungen werden mit dem "Lernverfahren” nach Lohse des Programmsystems
VISUM (PTV, Karlsruhe) durchgefuhrt. Das Lernverfahren bildet den "Lernprozess" der
Verkehrsteilnehmer bei der Benutzung des Netzes ab. Ausgehend von einer Alles-oder-
Nichts-Umlegung bertcksichtigen die Fahrer die Informationen der letzten Fahrt fir die neue
Routensuche. Dieses Verfahren basiert auf dem Kurzwegalgorithmus, der die Route mit dem
jeweils kleinsten Widerstand ermittelt. Dabei sind die Widerstande belastungsabhangig. Bei
zunehmender Belastung steigen die Widerstédnde und es entstehen dann andere Routen mit

geringeren Widerstdnden. Die Matrix wird simultan umgelegt.

Das Lernverfahren arbeitet in mehreren Teilschritten. Dabei wird bei einem Teilschritt jeweils

das gesamte Verkehrsaufkommen auf die zu diesem Zeitpunkt kirzesten Wege umgelegt.
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AnschlieBend werden die Widerstdnde neu berechnet und dienen als Schatzwerte fur die
Widerstdnde des nachsten Teilschrittes. Dieser Ablauf wird so lange wiederholt, bis
entweder die der Routenwahl zugrunde gelegten Schatzzeiten mit den Fahrzeiten des
aktuellen Teilschrittes Ubereinstimmen (Abbruchbedingung) oder die maximale Anzahl an
Iterationsschritten erreicht wird. Dabei ergibt sich eine gedampfte Schwingung, die zu einem
stabilen Zustand fuhrt. So "lernt* das Programm ahnlich dem Fahrzeugftihrer, der fir jede
folgende Routenwahl die Informationen der vorhergehenden Fahrt bertcksichtigt und
dadurch den stark belasteten Strecken ausweicht. Das Verfahren ist in den Ergebnissen sehr
stabil. Nach diesem Verfahren kann das Wegewahlverhalten der Verkehrsteilnehmer mit

grolRer Wahrscheinlichkeit abgebildet werden.

5.2 Verkehrsbelastungen 2019

Grundlage der aktuellen Verkehrsmodellierung bildet das Verkehrsmodell 2015. Dieses
wurde mit folgenden Daten auf den Bestandsfall 2019 hochgerechnet und aktualisiert:

Entwicklung der Bevélkerung im Zeitraum 2015 — 2019
Entwicklung der Arbeitsplatzstruktur 2015 — 2019

bereits umgesetzte Malinahmen im Verkehrsnetz
— Einfihrung der Einbahnstral3e im Residenzbereich der Stadtkirche
— EinfGhrung der Einbahnstraf3e im sidlichen Bereich der Moltkestraf3e
— Planfreier Anschluss der B 27 — Allmendshofen
— Neusignalisierung am Hindenburgring
— EinfUhrung des Stadtbusses

— Radschutzstreifen Herrmann-Fischer-Allee

Erweiterung des Verkehrsmodells um folgende StralRen
— WerderstralRe
— SpitalstralRe
— Wasserstral3e
— RosenstralRe
— KalliwodastralRe
Aktuelle Verkehrszahlungen 2019 (erhoben am 12.03.2019)

Das Bestandsnetz 2019 bildet die aktuelle Verkehrssituation in Donaueschingen ab und wird

fur die weiteren Untersuchungen als Grundlage verwendet (Anlage 7.1).
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Der Planfall wird momentan untersucht und die Ergebnisse in der Gemeinderatsitzung am
30.04.2019 vorgestellt.

5.3 Planfall Bestand 2019 — Reduzierung des Parksuchverkehrs in der
Innenstadt

Mit dem Planfall Bestand 2019 werden die Auswirkungen der Umkehr der
EinbahnstraRenregelung in der Zeppelin- und der Max-Egon-StralRe, sowie der Rosen- und
Kalliwodastraf3e, noch vor dem Ausbau des Hindenburgrings und dem Bau des Parkhauses
am Rathaus untersucht. Des Weiteren werden in der Innenstadt, eine Ausweitung der
Tempo-20 Zonen und ein verkehrsberuhigter Bereich im westlichen Teil der Karlsstral3e
angeordnet. Die Parkstéande im Bereich der Innenstadt bleiben erhalten. Diese sollen erst
nach dem Bau des neuen Parkhauses am Rathaus entfallen. Auf3erdem wird die
EinbahnstraBenregelung der Karlstral3e bis auf die Hohe der Schulstralle ausgeweitet
(Anlage 8.1).

Ziel der Mal3nahmen ist eine Reduzierung des Parksuchverkehrs in der Innenstadt und die
Erhohung der Aufenthaltsqualitat in der Karlstral3e.

Auswirkungen auf das Verkehrsnetz, insbesondere im Bereich der gedrehten
EinbahnstraRen (Zeppelin- und Max-Egon-), der Karlstral3e, sowie der Wasserstrale werden

untersucht und Anderungen zum Bestandsnetz aufgezeigt.

In Anlage 8 sind die getroffenen Annahmen, die Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] sowie die

Belastungsdifferenzen zum Bestandsfall in einem Ubersichtsplan dargestellt.

Der Planfall wird momentan untersucht und die Ergebnisse in der Gemeinderatsitzung am
30.04.2019 vorgestellt.

5.4 Planfall Bestand 2019 Zusatz — Umgestaltung der Parkflache am
Rathaus

Mit dem Planfall Bestand 2019 Zusatz wird untersucht ob die Parkflache am Rathaus, auf
welcher zukilnftig ein neues Parkhaus entstehen soll, bereits heute umgestaltet und zur
weiteren Reduzierung des Parksuchverkehrs in der Innenstadt dienen kann. Dieser Planfall

ist eine Erweiterung des Planfalls Bestand und beinhaltet die dort enthaltenen MaRnahmen.
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Zusatzlich zur Umgestaltung der Parkflache am Rathaus, erfolgt eine teilweise Umsetzung
des 2016 beschlossenen Stellplatzkonzeptes.

Der Parkplatz wird sowohl an die Villinger Stral3e als auch an die Muhlenstra3e angebunden
und durch Absperrungen in zwei Parkflachen geteilt. Dadurch wird Schleichverkehr tGber die
beiden Zufahrten verhindert. Eine mogliche Aufpflasterung der Parkflache als Vorstufe zum
kommenden Parkhaus kann die Attraktivitat der Parkflache und deren Akzeptanz steigern.
Durch Umgestaltung und Markierung der Parkstdnde kann die Kapazitat der Parkflache
gesteigert werden. Im Zuge dessen kann ein Teil des beschlossenen Stellplatzkonzepts
bereits umgesetzt werden. In der KarlstraRe wird Kurzzeitparken angeordnet und es entfallen
2 Stellplatze. Des Weiteren wird der verkehrsberuhigte Bereich in der Karlstrafl3e bis auf die

Hohe Schulstralle ausgeweitet (Anlage 9.1).

Ziel der MaBhahmen ist eine Reduzierung des Parksuchverkehrs in der Innenstadt und die

Erhéhung der Aufenthaltsqualitat in der Karlstraf3e.

Auswirkungen auf das Verkehrsnetz, insbesondere im Bereich der gedrehten
Einbahnstral3en (Zeppelin- und Max-Egon-), der Karlstral3e, sowie der Wasserstral3e werden

untersucht und Anderungen zum Bestandsnetz aufgezeigt.

In Anlage 9 sind die getroffenen Annahmen, die Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] sowie die

Belastungsdifferenzen zum Bestandsfall in einem Ubersichtsplan dargestelit.

Der Planfall wird momentan untersucht und die Ergebnisse in der Gemeinderatsitzung am
30.04.2019 vorgestellt.

6 Verkehrsprognose 2035

Zur Analyse der Verkehrssituation werden mit dem makroskopischen Verkehrsmodell die
Prognosebelastungen fur den durchschnittlichen taglichen Verkehr (Kfz/24h) im StraRennetz

von Donaueschingen fiir das Prognosejahr 2035 ermittelt.

6.1 Planungsnullfall:

Der Planungsnulifall fir die Verkehrsentwicklung in Donaueschingen fur das Jahr 2035 stellt
die verkehrliche Situation mit bereits beschlossenen und bis dahin umgesetzten Mal3Bhahmen

dar und enthalt;
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e Soziodemografische Entwicklungen
— Bevdlkerungsveranderungen bis zum Prognosejahr 2035 auf Basis der Daten der
Stadt Donaueschingen, Stand 18.02.2019
— Prognose der Verdnderung des Mobilitatverhaltens der Bevdlkerung von
Donaueschingen bis 2035
e Stadtebauliche Entwicklungen
— Induzierter Verkehr durch die Militarkonversion (ca. jeweils 2.700 Kfz-Fahrten/24h
im Quell- und Zielverkehr), die Verkehrserzeugung basiert auf dem
Rahmenplanentwurf des Gewinners des Wettbewerbs der Militarkonversion, Biro
Baldauf, Stand 28. August 2015
— Erweiterung des Gewerbegebiets Breitelen/Strangen, (ca. jeweils 440 Kfz-
Fahrten/24h im Quell- und Zielverkehr)
e Verkehrsorganisatorische und stral3enbauliche MaRnahmen (entsprechend dem
Gemeinderatsbeschluss Oktober 2016)
— Umgestaltung des Hindenburgrings zur Steigerung der Leistungsfahigkeit und
Bindelung des Verkehrs
— MalBnahmen zur Reduzierung des Parksuchverkehrs in der Innenstadt
(entsprechend dem Planfall Bestand)
— Konzept der Geschwindigkeitsbegrenzungen Innenstadt
— Zusétzliches Parkhaus mit 2 Ebenen im Bereich des Rathauses mit Anschluss an
die Villinger Strafl3e und an die Mihlenstraf3e mit ca. 200 Stellplatzen
— Entfallen von Parkstdnden im Bereich der Innenstadt
— Verbesserung der Leistungsfahigkeit des B 27 Zubringer Allmendshofen
— Steigerung der Leistungsfahigkeit der Ein- und Ausfahrten ZOB (entsprechend
der geplanten Umgestaltung des ZOB)

Der durch die geplante stadtebauliche Entwicklung induzierte Verkehr wird fir den taglichen
Verkehr ermittelt und nach verkehrsplanerisch begrindeten Umlegungsansatzen auf die

relevanten HauptverkehrsstralRen umgelegt.

Der Planungsnullfall bildet die Grundlage der weiteren Untersuchungen und ist in Anlage 10

grafisch dargestellt.

Der Planungsnulifall wird momentan untersucht und die Ergebnisse in der

Gemeinderatsitzung am 30.04.2019 vorgestellt.
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6.2 Planfall 1 — Drehung der EinbahnstraRenregelung im
Residenzbereich vor der Stadtkirche

Der Planfall 1 basiert auf dem Planungsnullfall und enthalt alle Verdnderungen und
Maflnahmen des Planungsnullfalls. Des Weiteren werden fur den Planfall 1 folgende

Malnahmen untersucht:

e Verkehrsorganisatorische Malinahmen:
— Drehung der Einbahnstral3enregelung im Residenzbereich der Stadtkirche
—  Offnung der MoltkestraRe in beide Richtungen

Es wird Uberprift, ob sich mit den MaRnahmen der Durchgangsverkehr in der Werderstral3e

reduziert und inwieweit Verkehrsverlagerungen in die Moltkestral3e zu erwarten sind.

Auswirkungen auf das Verkehrsnetz, insbesondere im Bereich vor der Stadtkirche, der
KarlstralRe, der MoltkestraRe und der Werderstrale werden untersucht und Anderungen zum

Bestandsnetz aufgezeigt.

In Anlage 11 sind die getroffenen Annahmen, die Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] sowie die

Belastungsdifferenzen zum Planungsnullifall in einem Ubersichtsplan dargestellt.

Der Planfall wird momentan untersucht und die Ergebnisse in der Gemeinderatsitzung am
30.04.2019 vorgestellt.

6.3 Planfall 2 — Drehung der Einbahnstral3enregelung im sudlichen
Bereich der WerderstralRe

Der Planfall 2 basiert auf dem Planungsnullfall und enthélt alle Veradnderungen und
MaflRnahmen des Planungsnullfalls. Des Weiteren werden fir den Planfall 2 folgende

MaRnahmen untersucht:
e Verkehrsorganisatorische Malinahmen:
— Drehung der Einbahnstral3enregelung im siidlichen Bereich der Werderstral3e

—  Offnung der WerderstraRe in beide Richtungen im nérdlichen Bereich

Es wird Uberpruft, ob sich mit den MaRnahmen der Durchgangsverkehr in der Werderstral3e

reduziert.
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Auswirkungen auf das Verkehrsnetz, insbesondere im Bereich vor der Stadtkirche, der
KarlstraRe und der WerderstraRe werden untersucht und Anderungen zum Bestandsnetz

aufgezeigt.

Durch diesen Planfall wird die Erreichbarkeit des Wohngebiets nérdlich der Karlstral3e

beeintrachtigt.

In Anlage 12 sind die getroffenen Annahmen, die Verkehrsbelastungen [Kfz/24h] sowie die

Belastungsdifferenzen zum Planungsnullfall in einem Ubersichtsplan dargestellt.

Der Planfall wird momentan untersucht und die Ergebnisse in der Gemeinderatsitzung am
30.04.2019 vorgestellt.

7 Vergleich der Planfalle

Die Ergebnisse der Verkehrsmodellierungen der definierten Planféalle werden im Anschluss
der Untersuchungen gegenibergestellt, um MaRRnhahmen qualitativ und quantitativ bewerten
zu kénnen. Dafur werden relevante Streckenabschnitte dargestellt. Die folgenden Tabellen

zeigen den Vergleich der Verkehrsbelastung auf den gewahlten Streckenabschnitten.

Bestand Planfall Bestand Planfall Bestand Zusatz

201
019 Belastung Belastung Veranderung Belastung Veranderung

[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]

Karlstral3e
FirstenbergstralRe
Max-Egon-Stralle

ZeppelinstralRe
Wasserstralle
Schulstrale
Werderstrale
Josefstralie
Hindenburgring
Villinger Stral3e (Std)
Hermann-Fischer-Alle
Bahnhofstral3e

Tabelle 4: Vergleich der Verkehrsbelastung auf relevanten Streckenabschnitten 2019
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Planungs-
Planfall 1 Planfall 2
nullfall
2035

Belastung Belastung Veranderung Belastung Veranderung
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]

Karlstral3e
FlrstenbergstralRe
Max-Egon-Stralle

ZeppelinstralRe
Wasserstralle
Schulstralle
Werderstralle
Josefstralle
Hindenburgring
Villinger Stral3e (Sud)
Hermann-Fischer-Alle
Bahnhofstralle

Tabelle 5: Vergleich der Verkehrsbelastung auf relevanten Streckenabschnitten 2035

Die Ergebnisse der Untersuchungen (Tabelle 4 und Tabelle 5) werden der Stadtverwaltung
Donaueschingen, vor der Gemeinderatsitzung zur Verteilung an die Gemeinderate, zur
Verfligung gestellt und am 30.04.2019 im Gemeinderat vorgestellt.

Aufgestellt: Stuttgart, 16. April 2019 / Ker

Dr. techn. Jirgen Karajan

KARAJAN ¢ Ingenieure
Beraten + Planen
Ingenieurgesellschaft mbH
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Ubersichtsplane Donaueschingen
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Ubersichtskarte der Erhebungsstandorte
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Anlage 3

Ergebnisse der Querschnittserhebungen



KARAJAN ¢ Ingenieure Stand: 16.04.2019

Tagesganglinie vom Dienstag, 12.03.2019
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Tagesganglinie vom Dienstag, 12.03.2019
Donaueschingen, Bahnhofstral3e, QS 5

140
Morgenspitzen- Abendspitzen-
stunde 565 Kfz/h stunde 658 Kfz/h
120
= Richtung Bahnhofstral3e
n Richtung Braunlingen
100 —

Kfz/15 min
0]
o
—

’ . ! \
A ) /\/ / \j J v\

40 / MV V

20 /’/J T~ \/\/\

O © D D D D © D DD DD DD DD DD DSOS SO
S P P P P P P PO PN PP P PP PP PP PSS
ST F & FFFE QSN OB G TR

Gesamt
Uhrzeit 6948 Kfz/24h

Bearbeiter: Pit/ DON11_QSO05_BahnhofstraBe_24h_Auswertung / Ganglinie



Stand: 16.04.2019

KARAJAN ¢ Ingenieure
Tagesganglinie vom Dienstag, 12.03.2019
Donaueschingen, Hermann-Fischer-Allee, QS 6
140
Morgenspitzen- Abendspitzen-
stunde 494 Kfz/h stunde 632 Kfz/h
120
- Richtung Bahnhof
Richtung Muhlenbricke
100 H
c
g 80
Lo
d
o
N
60 ————
) ‘
T\
40 A
20 ) 4\A
/\/ ~\
A\ g
0 A“ /\/\A /’/ \h,
QQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQ
S QO QO QO QO QO QO Q0 QO QO QO Q9 Q.9 Q0 Q0 Q0 Q. Q.9
S I P HFEE QNN R R P P
Gesamt
Uhrzeit 6583 Kfz/24h

Bearbeiter: Pit/ DON11_QS06_Hermann-Fischer-Allee_Geraet4470 / Ganglinie



Stand: 16.04.2019

KARAJAN ¢ Ingenieure
Tagesganglinie vom Dienstag, 12.03.2019
Donaueschingen, HagelrainstralRe, QS 7
140
Morgenspitzen- Abendspitzen-
stunde 349 Kfz/h stunde 550 Kfz/h
120
- Richtung Aufen
Richtung Stadtzentrum
100
c
g 80
Te}
d
- a
¥
“ AT
Iq I“ VA
40 7
20 —- \
_f‘ﬁ A
0_;\1¥‘ L\I*‘ T T T T T T T T T T T T T T T T T T IJ_|
S & O @ & @ & @ & @ 0 & @ & @ 0 @ 0 @& & & & &
ST LT I T ET T LT LT LTSI L L LS
S I I FEFE QL F QSN GG TR R BT QN g
Gesamt
Uhrzeit 5736 Kfz/24h

Bearbeiter: Pit/ DON11_QSO07_Hagelrainstralle_Geraet4471 / Ganglinie



KARAJAN ¢ Ingenieure

Stand: 16.04.2019

Tagesganglinie vom Dienstag, 12.03.2019
Donaueschingen, Schulstral3e, QS 8
140
Morgenspitzen- Abendspitzen-
stunde 225 Kfz/h stunde 303 Kfz/h
120
- Richtung Karlstral3e
100
c
g 80
Te}
d
N
¥
) [\/\/\M \
" r\VAv/\V
20 )
O_MI I T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
S & O @ & @ & @ & @ 0 & @ & @ 0 @ 0 @& & & & &
ST LT I T ET T LT LT LTSI L L LS
S I I FEFE QL F QSN GG TR R BT QN g
Uhrzeit

Gesamt
2848 Kfz/24h

Bearbeiter: Pit / DON11_QS08_SchulstraBe_Geraet5411 / Ganglinie



Anlage 5

Entwicklung des Innenstadtverkehrs
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Anlage 6

Signalisierung LSA Hindenburgring / Villinger Str.

6.1 Signallageplan LSA Hindenburgring / Villinger Str.
6.2 Grune Welle Band Hindenburgring
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Anlage 7

Bestand 2019

7.1  Verkehrsregelung im Bestandsnetz
7.2  Verkehrsbelastungen Bestand 2019
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Anlage 8

Planfall Bestand 2019 — Reduzierung des Parksuchverkehrs

8.1 MalRnahmen
8.2 Umlegungsergebnisse
8.3 Vergleich mit dem Bestand 2019
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9.1
9.2
9.3

Anlage 9

Planfall Bestand 2019 Zusatz
MalRnahmen
Umlegungsergebnisse
Vergleich mit dem Bestand 2019
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Anlage 10

Planungsnullfall 2035 (Verkehrsbelastung und Annahmen)
10.1 MafRnahmen und Entwicklungen
10.2 Umlegungsergebnisse
10.3 Vergleich mit dem Bestand 2019



A\ ﬁ\ | le Bevélkerungs- & Arbeitsplatzentwicklung
4 LA e Mobilitatswachstum
s nversionsflache /'ﬁ/ﬁ U e Ausbaumallnahmen am Hindenburgring
= ‘_‘““ e ) e Reduzierung des Parksuchverkehrs
- \[j Qv zV ) ] D e Militarkonversion
e S e Erweiterung des Gewerbegebiets
P e e =mEN H H% |  Breitelen/Strangen
i / S = NS T g5 b . %j e Verbesserung der Leistungsfahigkeit des
- N +— o BB [ = :
~ e O 22\ _ B27 Zubringer Allmendshofen
2G77 e = E\;jéé*_qg%@ =D\ S =5 @O g. Parkhaus Rathaus
S P eI L gl || AR R S e L = \\ G Sy, Sy e Umgestaltung ZOB
: S P =2 ety SN\l Sy LR _
& O AT Al | Ereg Bl BEV DRy 8L BT —g—
ol s e e B DA N o [T
A :ﬁ".@”a?ﬁj s ) O o2 S/l (g o Y P

—— v - neu ~ S\~ M2 O

- ~ S Lo/ | petca. 200 st R = & < -

ssssssssss

Einrichtungsverkehr

aaaaaaaa

Kurzzeitparken Innenstadt

- D20\ Y >, —_— = R <—> Zweirichtungsverkehr
y < -I - : = s ] Verkehrsberuhigter
~ &y Z . % N~ 3 & i Geschaftsbereich (Tempo 20)
- ’ h LR <> R 3 - p— Verkehrsberuhigter Bereich
./ v @ 3 - y - ‘ (Schrittgeschwindigkeit)
‘ N /AN B - i 3 B  Langzeitparken Innenstadt
- o [
—

Parkstand entfallend

KARAJAN Ingenieure, 70176 Stuttgart

DON11_Planfaelle.dw

9

nnnnnnnn

- VLS = r] Verkehrsuntersuchung in Donaueschingen KARA JBﬁ;r:ténl :‘F?I;aﬁe’: ieure | 101
. Planungsnu"fa” 2035 Ingenieurgesellschaft mbH
- - N Prognosegrundlagen SchiostraRie 54, 70176 Stuttgart, Tel.: 0711/66994-0 Flan N
- Fax: 0711/66994-66, e-mail: stuttgart@karajan.de
= - Q- _— . Bearbeitet: Gezeichnet: Freigegeben: Projekt Nr.: MaRstab: Datum
4 =] KER KER DON11 18.03.2019




Anlage 11

Planfall 1 — Drehung der Einbahnstraf3enregelung Flrstenbergstralie

11.1 Malinahmen
11.2 Umlegungsergebnisse
11.3 Vergleich mit dem Planungsnullfall
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Anlage 12

Planfall 2 - Drehung der Einbahnstral3enregelung Werderstralle

12.1 Malinahmen
12.2 Umlegungsergebnisse
12.3 Vergleich mit dem Planungsnullfall
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